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1. OPIS OGOLNY.

1.1. Opis ogdlny przedmiotu zamoéwienia.
Przedmiotem zamdwienia jest wykonanie dokumentacji budowlanej i budowa budowli mostowe;j - ktadka
otwieralna nad kanatem portowym w Porcie Ustka. Przedmiot zamdéwienia obejmuje cato$¢ tematu,
poczawszy od rozpoznania aktualnego stanu terenu przeznaczonego pod inwestycje, zabezpieczenia przez
Wykonawce materiatdw geodezyjnych, uzyskanie wszystkich wymaganych warunkdw, opinii, uzgodnien,
zatwierdzen, pozwolen, sprawdzen, opracowanie dokumentacji budowlanej, uzyskanie decyzji
administracyjnej bedacej pozwoleniem na budowe, budowa zaprojektowanej budowli oraz uzyskanie
pozwolenia na uzytkowanie. Wstepne szkice przedstawiajace koncepcje ktadki zawarty jest w Decyzji
Burmistrza Miasta Ustka o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego dla inwestycji ,Budowa mostowa —
ktadka otwieralna w porcie Ustka” nr GP-7331/4/2010 z dnia 10 listopada 2010 roku stanowigcej zatgcznik
do specyfikacji istotnych warunkéw zamoéwienia.

1.2. Charakterystyczne parametry przedmiotu zamdéwienia:
1.2.1. dtugos¢ ramienia obrotowego okoto 53 m.
1.2.2. szeroko$¢ swobodnego przejscia/przejazdu okoto 3 m.

1.2.3. zapewnienie mozliwosci sporadycznego przejazdu pojazdu uprzywilejowanego (maks. jeden pojazd
na ktadce) np. karetki reanimacyjnej, karetki pogotowia, wozu interwencyjnego policji.
Maks. parametry pojazdu:

e szerokosé 2.486 m
e wysokos¢ 3.100 m
o dtugosc 7.500 m
e waga 7500 kg

1.2.4. caly ciezar kladki wymagajacy prac fundamentowych opiera sie ha zachodnim brzegu kanatu
portowego. Strona wschodnia bedzie wyposazona w ptyte najazdowa (potozong lub wylang na
powierzchni nabrzeza). Przyblizone wymiary ptyty to 3 x 5 x 0,5 m. Ktadka nie bedzie obcigzata
brzegu wschodniego kanatu portowego sitami od konstrukcji pomostu ktadki, ludzi lub pojazdéw
znajdujacych sie na pomoscie ktadki. W potozeniu spoczynkowym (ktadka otwarta) koniec kfadki
bedzie spoczywat na fundamencie spoczynkowym na Ostrodze Helskiej (fundament to konstrukcja
stalowa — obcigzenie od ciezaru ktadki minimalne ok. 500 — 800 kg).

1.3. Uwarunkowania dotyczace wykonania przedmiotu zamoéwienia.
Przedmiot zamdwienia ma zosta¢ wykonany w zgodzie z zapisami: Decyzji Burmistrza Miasta Ustka o
ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego dla inwestycji ,Budowa mostowa — kfadka otwieralna w
porcie Ustka” nr GP -7331/4/2010 z dnia 10 listopada 2010 roku oraz Decyzji Ministra Infrastruktury nr
146/2/11 z dnia 1 lutego 2011 r. pozwalajacej na wznoszenie i wykorzystywanie sztucznych wysp,
konstrukgji i urzadzen w polskich obszarach morskich stanowigcymi zataczniki do specyfikagji istotnych
warunkdw zamdwienia.. Konstrukcja mechanizmu ktadki ma zostaé zaprojektowana wg wymagan PRS (Dziat
Produkcji Pozaokretowej). PRS bedzie miat nadzér nad produkcjq tj. zastosowanymi materiatami,

procedurami spawalniczymi, badaniami NDT, obrobkg powierzchni, obrobkg mechaniczng, montazem,
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1.4.

prébami na zgodnos¢ z wykonang wg zalecen i przepisow PRS dokumentacja. Produkcja bedzie opisana w
dokumencie MRB (Rejestr Proceséw Produkcji) opisujagcym wszelkie procedury i proces produkcji. Program
préb ma by¢ zatwierdzony przez PRS. Pomysine przejscie préb + dokumentacja MRB bedzie podstawg do
wykonania certyfikatu odbioru (odbidr trzeciej strony) PRS. Dokumentacja i wyréb musi spetnia¢ wszelkie
wymagania Urzedu Morskiego zwigzane z bezpieczenistwem uzytkowania i zeglugi w Porcie Ustka.
Akceptacja dokumentacji w zakresie bezpieczenstwa uzytkowania ktadki i bezpieczenstwa zeglugi w Porcie
Ustka przez Urzad Morski + pomysle proby pod nadzorem Urzedu Morskiego i PRS bedq podstawg do

wydania zgody na uzytkowanie kfadki.

Opis konstrukgcji.

Kfadka jest konstrukcjg samonos$ng opartg na pylonie obrotowym ulokowanym po zachodniej stronie kanatu
portowego. Pylon wraz z konstrukcjg ktadki jest utrzymywany za pomoca lin odciaggowych zakotwiczonych po
zachodniej stronie kanatu portowego. Konstrukcja pomostu ktadki jest podtrzymywana i zrdwnowazona za
pomocg lin odciaggowych pylon — ktadka. Zréwnowazenie pomostu powoduje fakt, ze sity oddziatywania od
pomostu (takze obcigzonego) na spoczynek korica pomostu na wschodniej czesci kanatu portowego oraz na
fundamencie spoczynkowym na Ostrodze Helskiej s znikomo mate (500 — 800 kg). Pylon wraz z pomostem
wykonuje ruch obrotowy (okoto 90°). Wejscie/wjazd na pomost zapewnia klapa najazdowa otwierana
hydraulicznie po zamknieciu kfadki (ktadka nad kanatem). Zejscie/zjazd z pomostu zapewnia rampa
usytuowana po zachodniej stronie kanatu portowego przy pylonie. Pylon posiada otwdr zapewniajacy
przejazd pojazdu uprzywilejowanego opisanego w pkt. 1.2 oraz swobodne przejscie ludzi. Sterownia ktadki
przeszklona, do ktoérej prowadza schody umiejscowiona jest na pylonie w miejscu zapewniajgcym wymagang
widocznos¢ dla operacji zamykania i otwierania. Do sterowni prowadzg schody. Sterownia potaczona jest z
Kapitanatem Portu, ktéry decyduje o uzyciu ktadki. W kapitanacie portu zlokalizowany jest pulpit sterowniczy
do awaryjnego sterowania kfadka. Pylon utozyskowany jest na tozyskach poprzeczno wzdtuznych
specjalnych wykonanych z materiatu kompozytowego typu DUB. Ruch obrotowy pylonu zrealizowany jest za
pomocy przektadni sumujacej (koto sumujace — poziome), przektadni planetarnych z hamulcami i silnikdw
elektrycznych. Wszystko ulokowane jest w maszynowni w pylonie pod ktadka wraz z niezbednymi szafami

sterujacymi. Zasilanie elektryczne w sieci miejskiej 3 x 380 V, 50 Hz.

e Zasilanie awaryjne:

agregat pradotwdrczy spalinowy dla zapewnienia obrotu;

- pompa reczna (hydrauliczna ttokowa) do podnoszenia platformy najazdowej na koncu
kfadki.

e  Materiaty:
- konstrukcje ze stali S355JZG3 cynkowana natryskowo i malowana;
- liny odciggdw, kausze, sruby rzymskie cynkowane;
- elementy barierek liny, stupki stal nierdzewna;
- sworznie — nierdzewne;

- tuleje — braz BA 1032;
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wyktadzina pomostu — deski z tworzywa sztucznego nie odksztatcalnego trwale,
wytrzymatego na warunki atmosferyczne i duze obcigzenia, niewymagajacego

konserwadji;

lampy, naswietlacze — obudowy stal nierdzewna.

1.5. Opis dziatania.

Kapitanat Portu jest decydujacym dla zamykania i otwierania ktadki:

ktadka zamknieta — ktadka w potozeniu spoczynkowym po zachodniej stronie kanatu

portowego — na Ostrodze Helskiej;
ktadka otwarta — ktadka w potozeniu roboczym nad kanatem portowym.

$wiatta ostrzegawcze i sygnalizacyjne wiaczajq i wylaczaja sie automatycznie zgodnie z

programem.

1.5.1. Otwieranie ktadki.

1.5.1.1.

1.5.1.2.

1.5.1.3.

ktadka znajduje sie w potozeniu spoczynkowym po zachodniej stronie kanatu portowego;
szlabany po wschodniej i zachodniej stronie kanatu portowego sg zamkniete dla ruchu;

dyspozytor po otrzymaniu polecenia z Kapitanatu Portu rozpoczyna procedure otwierania
ktadki,

dyspozytor sprawdza czy mozna bezpiecznie wtaczyé naped obrotowy ktadki,
dyspozytor wiacza naped obrotowy ktadki + sygnalizacje $wietlng i dzwiekowa,

ktadka po prawidtowym otwarciu zatrzymuje sie samoczynnie (zadziataja krancowe czujniki

obrotu),

dyspozytor sprawdza czy mozna bezpiecznie wiaczy¢ naped podestu kfadki,
dyspozytor wiacza naped podestu ktadki,

po opuszczeniu podestu kfadki naped podestu wylacza sie samoczynnie,

dyspozytor sprawdza czy mozna bezpiecznie otworzy¢ szlabany po wschodniej i zachodniej

stronie kanatu portowego,
dyspozytor otwiera szlabany po wschodniej i zachodniej stronie kanatu portowego;

ktadka jest otwarta i gotowa dla ruchu.

1.5.2. Zamykanie ktadki.

1.5.2.1.

1.5.2.2,

ktadka znajduje sie w potozeniu otwartym dla ruchu;
szlabany po wschodniej i zachodniej stronie kanatu portowego s otwarte dla ruchu;

dyspozytor po otrzymaniu polecenia z Kapitanatu Portu rozpoczyna procedure zamykania
ktadki,

dyspozytor wiacza sygnalizacje nakazujacq opuszczenie ktadki przez pieszych oraz wydaje
przez gtosniki polecenie opuszczenia ktadki przez pieszych,
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1.5.2.3.

dyspozytor zamyka szlabany po wschodniej i zachodniej stronie kanatu portowego,
piesi opuszczajq ktadke przez wyjscia jednokierunkowe,

dyspozytor sprawdza czy mozna bezpiecznie wiaczy¢ naped podestu kfadki,
dyspozytor wiacza naped podestu kiadki,

po podniesieniu podestu ktadki naped podestu wylacza sie samoczynnie,
dyspozytor sprawdza czy mozna bezpiecznie wigczy¢ naped obrotowy ktadki,
dyspozytor wiacza naped obrotowy ktadki,

ktadka po prawidtowym zamknieciu zatrzymuje sie samoczynnie (zadziatajq krancowe
czujniki obrotu);

ktadka jest zamknieta i mozliwy jest ruch statkéw w kanale portowym.

1.5.3. Przejazd pojazdu uprzywilejowanego.

1.5.3.1.

1.5.3.2.

ktadka zamknieta.

dyspozytor po otrzymaniu polecenia z Kapitanatu Portu rozpoczyna procedure otwierania
ktadki,

dyspozytor sprawdza czy mozna bezpiecznie wigczy¢ naped obrotowy ktadki,
dyspozytor wiacza naped obrotowy ktadki,

ktadka po prawidtowym otwarciu zatrzymuje sie samoczynnie (zadziatajg krancowe czujniki

obrotu),

dyspozytor sprawdza czy mozna bezpiecznie wigczy¢ naped podestu ktadki,
dyspozytor wiacza naped podestu ktadki,

po opuszczeniu podestu ktadki naped podestu wylacza sie samoczynnie,
dyspozytor wiacza sygnalizacje zakazujaca ruchu pieszych na ktadce,

dyspozytor sprawdza czy mozna bezpiecznie otworzy¢ szlabany po wschodniej i zachodniej

stronie kanatu portowego,
dyspozytor otwiera szlabany po wschodniej i zachodniej stronie kanatu portowego;

ktadka jest otwarta i gotowa do przejazdu pojazdu uprzywilejowanego.

1.5.4. Przejazd pojazdu uprzywilejowanego.

1.5.4.1.

Ktadka otwarta.

dyspozytor po otrzymaniu polecenia z Kapitanatu Portu rozpoczyna procedure

umozliwiajacq przejazd pojazdu uprzywilejowanego po kiadce,

dyspozytor wiacza sygnalizacje nakazujacq opuszczenie ktadki przez pieszych oraz wydaje

przez gtosniki polecenie opuszczenia ktadki przez pieszych,

dyspozytor zamyka szlabany po wschodniej i zachodniej stronie kanatu portowego,
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e piesi opuszczajq ktadke przez wyjscia jednokierunkowe,
e dyspozytor wiacza sygnalizacje zakazujaca ruchu pieszych na kfadce,

e dyspozytor sprawdza czy mozna bezpiecznie otworzy¢ szlabany po wschodniej i zachodnigj

stronie kanatu portowego,
e dyspozytor otwiera szlabany po wschodniej i zachodniej stronie kanatu portowego;
1.5.4.2. ktadka jest gotowa do przejazdu pojazdu uprzywilejowanego.
1.5.5. Schemat blokowy przedstawiony jest w zataczniku do programu funkcjonalno-uzytkowego.
1.5.5.1. Kapitanat Portu,
1.5.5.2. stanowisko sterowania (tacze radiowe z Kapitanatem Portu),
1.5.5.3. naped obrotu,
1.5.5.4. podest kfadki (rozktadany),
1.5.5.5. szlaban E (wschodni), (sterowany radiowo),
1.5.5.6. szlaban W (zachodni),
1.5.5.7. Swiatta sygnalizacyjne E (sterowane radiowo),
1.5.5.8. Swiatta sygnalizacyjne W,
1.5.5.9. Swiatto ostrzegawcze (btyskowe na ktadce),
1.5.5.10.  oSwietlenie ktadki,
1.5.5.11.  czujniki kraricowe obrotu,
1.5.5.12.  czujniki kraricowe obrotu bezpieczenstwa,
1.5.5.13.  szafa sterownicza I,
1.5.5.14.  szafa sterownicza II.
1.6. Zakres ustug i robot budowlanych.
1.6.1. Sporzadzenie kompletnej dokumentacji budowlanej.
1.6.2. Uzyskanie pozwolenia na budowe.
1.6.3. Wykonanie robdt budowlanych — I etap:
1.6.3.1. roboty rozbiérkowe i ziemne:
e pod fundament pylonu;
e pod odciagi;
e pod rampe zejsciowa.

1.6.3.2. przepusty na tory kablowe umozliwiajace miedzy innymi serwisowanie $wiatet

nawigacyjnych na Ostrodze Helskiej,

1.6.3.3. fundamentowanie:
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o fundamenty pylonu, odciggéw, rampe zejsciowa. wraz z niezbednym palowaniem.
e fundamenty pod spoczynek ktadki na Ostrodze Helskiej.
e plyta spoczynkowa ktadki na wschodnim brzegu kanatu portowego.

1.6.4. Wykonanie robdt budowlanych — II etap:

1.6.4.1. konstrukcja pylonu - piaskowana, metalizowana cynkiem, malowany

rury pylonu (mat. S355J2+ N),
e weztdwki pylonu (mat. S355]12+ N),
e podstawa (mat. S355J2+ N),
e glowica obrotowa z brazu
1.6.4.2. konstrukcja ktadki | = 53m, B = 3 m:
e czeS¢ nosna kratownica rurowa (76,1 x 8) piaskowana i cynkowana, malowana,

e podest komunikacyjny z materiatu z tworzywa sztucznego nie odksztatcalnego trwale,

wytrzymatego na warunki atmosferyczne i duze obcigzenia, hiewymagajacego konserwacji,
e barierki + liny barierek z materiatu stal nierdzewna AISI 316,
o komplet odcigagdw z zamocowaniem (liny, kausze, Sruby napinajace - ocynkowane),
e pomost zjazdowy i podest wejscia (materiaty j.w.).
1.6.4.3. naped konstrukcji kladki otwieranej — maszynownia:
¢ tozysko gtdwne pionowe i poprzeczne - doét,
e tozysko gtdwne poprzeczne - géra,

e Stopa stupa ktadki z trzpieniem tozyskowym i kotnierzami tgcznika z kotem napedowym i
stupem gtéwnym kiadki,

¢ koto napedowe stupa,

e zespoty napedowe (silnik, przektadnia, koto zebate),

¢ plyta fundamentowa tozyska gtdwnego (pionowego i poprzecznego),
o fundamenty zespotéw napedowych,

o fundamenty do posadowienia na ptycie betonowej dla tozyska gtéwnego, dla zespotéw
napedowych,

e szafy sterowania (2 kpl.) IP 54 zawierajace niezbedne elementy takie jak:
- przetaczniki gwiazda-tréjkat,
- falowniki,
- programowalne kontrolery logiczne + oprogramowanie,
- niezbedne wiaczniki, lampki, etc.,

- liczniki motogodzin,
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- prostowniki, etc.
- zasilanie: 3 x 380 V, 50 Hz, ok. 50 kW.

e hydrauliczny naped spocznika (montowany na koricu ramienia od strony kapitanatu)

zawierajacy:

cylinder hydrauliczny,

agregat napedowy z wyposazeniem,

- zespot pompowy 3x380 V, 50 Hz, 1,5 kW IP 54.

Uwaga: Naped zmontowany w jeden zesp6t do montazu na ramieniu ktadki.
1.6.4.4. dodatkowe zabezpieczenie zamykania ktadki w sposéb mechaniczny w razie awarii,
1.6.4.5. sterowanie gtéwne i awaryjne:

e wyposazenie sterowni kfadki,
e sterowanie awaryjne z Kapitanatu Portu,

e niezbedne wyposazenie ostrzegawcze (do uzgodnienia z Urzedem Morskim w Stupsku),

1.6.4.6. oswietlenie konstrukgji ktadki oraz o$wietlenie ostrzegawcze wykonane w technologii LED,
1.6.4.7. zasilanie awaryjne — awaryjny agregat pradotworczy,
1.6.4.8. zagospodarowanie terendw nabrzezy w zakresie niezbednym do prawidtowego

funkcjonowania kfadki oraz zachowania bezpieczenstwa:
e nawierzchnie utwardzone,

e barierki, system Swiatet sygnalizacyjnych (LED), bariery ruchome na obu brzegach kanatu

portowego,
e tablice ostrzegawcze i opisowe,
o tablice zawierajace informacje o zrddtach finansowania,

1.6.4.9. ewentualna przebudowa Sciggdéw i tarcz oporowych stanowigcych integralng czes¢ Scianek
szczelnych nabrzezy Kotobrzeskiego i Helskiego,

1.6.4.10.  wszelkie roboty i ustugi towarzyszace, niezbedne do prawidtowego zrealizowania przedmiotu

zamowienia:

zestaw koniecznych czesci zapasowych.

montaz, uruchomienie, préby zdawcze,

DTR - 3 egz. w jez. Polskim,

kompletna dokumentacja budowlana powykonawcza.

1.6.5. Uzyskanie pozwolenia na uzytkowanie.

Strona 9/ 11



2. OPIS WYMAGAN ZAMAWIAJACEGO CO DO PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

2.1.

2.2,

2.3.

2.4.

Przygotowanie placu budowy.

Przygotowanie placu budowy polega na wytaczeniu przez zastosowanie ogrodzen placu budowy po stronie
zachodniej, kanatu portowego w miejscu wykonania prac fundamentowych i montazu konstrukgji ktadki.Na
czas wykonania spoczynku konca ktadki oraz systemu barier i sygnalizacji po stronie wschodniej kanatu
portowego wymagany plac bedzie wytaczony przez wygrodzenie konieczne do wykonania prac terenu.

Konstrukcja.
Zgodnie z pkt. 1.4.

Wykonczenie.
Zgodnie z pkt. 1.4

Zagospodarowanie terenu.

Dla wschodniej strony kanatu portowego wykonczenie nie ulega zmianom w stosunku do stanu obecnego.
Dla zachodniej strony kanatu portowego w obrebie fundamentu pylonu, rampy zejsciowej/zjazdowej,
fundamentéw odciggdw teren ma by¢ wyréwnany, utwardzony i przygotowany pod dalsze zagospodarowanie
(np. nasadzenia, itp.).

3. CZESC INFORMACYINA.

3.1.

3.2.

3.3.

Dokumenty potwierdzajace zgodnos¢ zamierzenia budowlanego z wymaganiami wynikajacymi

z odrebnych przepisow.

3.1.1. Decyzja Burmistrza Miasta Ustka o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego dla inwestycji
~Budowa mostowa — ktadka otwieralna w porcie Ustka” nr GP-7331/4/2010 z dnia 10 listopada 2010

roku stanowigca zatacznik do specyfikacji istotnych warunkéw zamowienia.

3.1.2. Decyzja Ministra Infrastruktury nr 146/2/11 z dnia 1 lutego 2011 r. pozwalajacej na wznoszenie i
wykorzystywanie sztucznych wysp, konstrukgji i urzadzen w polskich obszarach morskich stanowiaca

zatacznik do specyfikaciji istotnych warunkéw zamdwienia.

Stan prawny nieruchomosci.
Inwestycja realizowana bedzie na dziatkach nr: 1560/112, 1560/103, 1560/111, 1560/106 stanowiacych
wiasnos¢ Skarbu Panstwa bedacych w zarzadzie Urzedu Morskiego w Stupsku oraz 1560/104, 1560/113

stanowigcych wtasno$¢ Gminy Miasto Ustka.
Przepisy prawne zwiazane z projektowaniem i wykonaniem robét.
3.3.1. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (Dz. U. z 2010 r. Nr 243, poz. 1623 z pdzn. zm.),

3.3.2. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie szczegétowego zakresu i
formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robdt budowlanych

oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (Dz. U. z 2004 r. Nr 202, poz. 2072 z pdzn. zm.),

3.3.3. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowego zakresu i

formy projektu budowlanego (Dz. U. z 2003 r. Nr 120, poz. 1133 z pézn. zm.),
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3.3.4.

3.3.5.

3.3.6.

3.3.7.

3.3.8.

3.3.9.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 1 czerwca 1998 r. w sprawie

warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ morskie budowle hydrotechniczne i ich

usytuowanie (Dz. U. Nr 101, poz. 645),

Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie

warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie

(Dz. U. Nr 63, poz 735, z pdzn. zm.).
Przepisy PRS dla wyrobdw pozaokretowych.
Zalecenia Urzedu Morskiego.

Procedury spawalnicze WPQR/WPS.

Zasady odbioréow NDT.
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